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Bontje Eoogland-Poortman 
Koudum (Fr) - Nederland 

Werkvi.ize voor het reinigen van oireervlaktevater van een daa rop dri.jvende 
laag olie, alsmede bi.i de verkvi.jze toegepast vaartuig . 

De uitvinding heeft betrekking op een yerkvijze voor het reinigen 
van oppervlaktevater van een daarop drijvende laag olie door vanuit een 
bergingsvaartuig vegzuigen van de oliehoudende laag en opslaan daarvan 
in het vaartuig. 

De bekende methoden ter vervijdering van op oppervlaktevater , bij- 
voorbeeld de zee, drijvende olielagen zijn te onderscheiden in chemische 
en mechanische methoden. Bij de mechanische methoden is het praktijk om 
het te reinigen gehied af te grenzen door omsluiting met hehulp van een 
flexibele, drijvende slang. De aldus omsloten olielaag vordt veryolgens 
in een vaartuig gehorgen door bijvoorbeeld de olie op te zuigen. 

Doel van de uitvinding is de verschaffing van een nieuwe verkvijze, 
vaarbij ongeacht de aard van de olie, dat vil zeggen ongeacht de ontvlam- 
haarheid daarvan, steeds een veilige opslag in het bergingsvaartuig ge- 
waarborgd is zonder dat dit ten koste gaat van de bergingssnelheid. 

Volgens de uitvinding vordt een verkvijze verschaft velke daardoor 
is gekenmerkt, dat het veggezogen oliehoudende materiaal in een in 
hoofdzaak volledig met water of met vater en olie gevulde houder onder 
verdringing van een overeenkomstige hoeveelheid van het daarin aanwezige 
vater vordt gepompt. 

Door toepassing van de verkvijze volgens de uitvinding is gevaar- 
borgd dat in de houder voor opslag van de olie geen vrije ruimte beschik- 
baar is waarin zich oliedampen kunnen verzamelen onder vorming van ont- 
ploffingsgevaarlijke oliedamp/zuurstof-mengsels. 

De vaarborg, dat althans ti.idens het in de houder pompen van het van 
het oppervlaktevater veggezogen oliehoudende materiaal de gehele houder- 
ruimte met vloeistof gevuld is en zo groot mogelijke veiligheid gegaran- 
deerd is, vordt bereikt door de in de houder aanvezige vloeistof onder 
een hydrostatische overdruk te houden, vaarmede derhalve een voorkeurs- 
uitvoeringsvorm van de verkvijze volgens de uitvinding gegeven is. 
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De uitvindipg heeft eveneens betrekking op een vaartuig voor toe- 
passing bij de bovenbeschreven werkwijze, omvattende een of meer pomp- 
inrichtingen voorzien van zuigleidingen met een flexibel buitendeel voor 
het door wegzuigen verwijderen van de op het oppervlaktewater drijvende 
laag olie, een als houder voor het aan boord opslaan van de verwijderde 
olie toegerust ruim, middelen voor het lossen van de opgeslagen vloeistof 
een of meer leidingen voor het via de pompinrichtingen toevoeren van het 
weg te zuigen oliehoudende materiaal aan het ruim, een of meer leidingen 
voor het lossen van de ifc het ruim opgeslagen vloeistof en een op het 
ruim aangesloten als ontluchter werkzaam orgaan, daardoor gekenmerkt, 
dat-het ruim U,5 bruikbaar is voor het daarin onder een hydro st at ische 
overdruk bewaren van vloeistof; op het ruim en boven het hoogste .^punt 
van het ruim reikende overloopleiding 16,19 is aangesloten; ter bakboord- 
en stuurboordzijde langszi'j aan de wanden van het vaartuig in zowel ten 
minste het horizqntale vlak als het verticale vlak scharnierbare, voor 
een deel van de hoogte daarvan tot onder de waterspiegel neerlaatbare 
veegarmen 22,22 f bevestigd zijn, en op elke veegarm 22,22 f ten ninste 
een van de zuigleidingen 1^,15 met het flexibele buitendeel 12,13 is 
aangesloten waarvan de zuigopening **1 uitmondt aan de naar de voorsteven 
van het schip gekeerde zijde van de veegarmen. 

Om te komen tot het vaartuig volgens de uitvinding kan geschikt 
worden uitgegaan van bijvoorbeeld een kustvaartuig of een vissersschip, 
zoals een trawler, hoewel ook andere vaartuigtypen daarvoor geschikt 
zijn. Belangrijk is, dat het ruim van het vaartuig en dat vil derhalve 
zeggen de bovenzijde daarvan permanent vloeistofdicht vordt afgesloten, 
bijvoorbeeld door over het gehele ruim een metaleo plaat, bijyoorbeeld 
scheepsplaat , op te lassen. Om het ruim zonodig' te kunnen inspec- 

teren, zal in de afgesloten bovenzijde een mangat worden aangebracht, 
vaarvan het sluitdeksel bij voorkeur naar het ruim toe moet worden ge- 
opend, zodat indien het ruim met vloeistof gevuld is, het deksel door de 
opwaartse kracht die door de vloeistof wordt uitgeoefend, op de afdich- 
ting daarvan wordt gedrukt. 

De op het ruim aangesloten overloopleiding dient om tijdens het in 
het ruim pompen van het oliehoudende materiaal de hoeveelheid verdrongen 
vloeistof te doen uitstromen. Door de overlobppijp tot bijyoorbeeld 1 

77 0 5 2 5 8 



.meter boven het hoogste punt door te trekken, zal in net ruim tijdens het 
inpompen van het oppervlaktewater.weggezogen oliehoudende materiaal een 
hydrostatische overdruk heersen. 

Eet vaartuig volgens de uitvinding is ervoor uitgerust. om varend 
de drijvende olielaag te geleiden naar de plaats waar zich de zuigope- 
ning van de zuigleiding van de pompinrichting bevindt. 

Hiertoe zijn aan de wanden van het vaartuig ter weerszijden veeg- 
armen hevestigd. De hevestiging is zodanig, dat de veegarmen in zowel 
het horizontale als het "verticale vlak scharnierbaar zijn. Door de hori- 
zontale scharnierbaarheid, dat wil zeggen een scharnierbaarheid in een 
aan het wateroppervlak evenwijdig vlak, kunnen de veegarmen in de veeg- 
stand onder een bepaalde hoek, te weten de veeghoek, ten opzichte van de 
wand van het vaartuig worden ingesteld. Deze veeghoek is onder meer af- 
hankelijk van de fysische eigenschappen van de olie, bijvoorbeeld de 
viseositeit, tervijl ook de weersgesteldheid van invloed is op de in te 
stellen veeghoek: bij ruw veer zal men de. veeghoek gemiddeld kleiner 
kiezen. De verticale scharnierbaarheid dient er uiteraard mede voor, dat 
het slingeren van het vaartuig niet van invloed is op de ligging van de 
veegarmen op het wateroppervlak en dat derhalve tijdens het vegen de 
ligging van de veegarmen, voor een deel van de hoogte daarvan neergelaten 
tot onder de waterspiegel, gehandhaafd blij ft. 

Om de olielaag te vegen- zal men aldus te werk gaan dat de veegarmen 
van de rust stand, dit is de stand waarbij de veegarmen vrij van het water- 
oppervlak getild met het vrije uiteinde in de richting van de voorsteven, 
tegen de wanden van het vaartuig geklemd zijn, onder instellen van de veeg- 
hoek t.o.v. de scheepswand buitenwaarts worden gelierd en tot een deel van 
de hoogte daarvan" in het water worden neergelaten. De veegarmen bevinden ■ 
zich dan in de veegstand. Met het vaartuig wordt dan volgens een gekozen 
vaarpatroon door het met olie besmeurde gebied gevaren. Bij dit varen 
zal de olielaag tegen de veegarm worden opgestuwd. Door de veeghoek 
•kleiner dan 90° te kiezen, zal de opgestuwde olielaag verder langs de 
veegarm in de richting van het vaartuig worden gestuwd, zodat in gUggjp 
de veegarm en de scheepswand de olielaag dus het dikst zal zijn. "DooT 
ongeveer daar ter plaatse de zuigleiding. te laten uitmonden waarbij tij- 
dens het varen, zoals duidelijk zal zijn, de olielaag onder een druk 
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staat die het instromen daarvan in de zuigleiding^rordert respectievelijk 
door de pompinrichting voor het wegzuigen van het oliehoudende materiaal 
in het vaartuig beneden de vaterlijn op te stellen, is een vlotte 
afvoer van de olielaag via de pomp in het ruim gewaarborgd. Om de stamp- 
en slingerbeweging te kunnen volgen, dient ten minste het buiten het 
vaartuig liggende gedeelte. van de zuigleiding flexibel te zijn. 

Volgens de eerder beschreven werkwijze volgens de uitvinding wordt 
het opgezogen oliehoudende materiaal in een volledig met water of met 
water en olie gevuld ruim gepompd onder gelijktijdige verdringing via de 
overlooppijp van zich in het ruim bevindend water. Door de overloop- 

pijp zodanig uit te voeren dat hij in het ruim tot nabij de bodem van 
het ruim reikt, wordt een extra veiligheid verkregen in die zin, dat een 
in het ruim optredende drukverlaging niet onmiddellijk tot lucht inslag 
in het ruim hoeft te leiden. Voorzover via de zuigleiding van de pomp- 
inrichting, bijvporbeeld bij ruw weer als gevolg van de hewegingen van 
het schip, lucht tezamen met het oliehoudende materiaal wordt opgezogen , 
kan deze lucht via de ontluchter. op het ruim.naar de atmosfeer ontwijken. 

Hoewel het slechts tijdens het inpompen van het oliehoudende mate- 
riaal noodzakeli jk is dat het ruim van het v&artuig volledig met vloei- 

£_jruim/ 

stof gevuld is, is het voordelig indien hetVs^Eeeds volledig gevuld is. 
Hierdoor heeft het vaartuig, afgezien van de invloed van de dichtheids- 
verschillen tussen olie en water, steeds dezelfde diepgang waardoor de 
bantering van onder meer de veegarmen wordt vergemakkeli jkt . 

De veegarmen zijn zodanig geconstrueerd dat zi.i sterkte paren aan 
een zo laag mogelijk gewicht, een zo gering mogelijke weerstand bij het . 
varen in veegstand en een zp groot mogelijke ondpordringbaarheid vopr de 
olie. Bij voorkeur omvat' een veegarm daarom. een freem,' samengesteld uit 
op af stand van elkaar gelegen, van het vaartuig af buitenwaarts naar 
elkaar toelopende bovenste respectievelijke onderste huifcen 23 respec- 
tievelijk 2H, waarbij. de tussen de beide buizen gelegen opening afgeslo- 
ten is door een aan de bovenste respectievelijk onderste huis bevestigd 
textieldoek 26, waarop het flexibele zuigleidingdeel 12,13 van de pomp- 
inrichting 6,7 is aangesloten. Door een zodanige keuze, dat in de lengte- 
richting van de veegarm de breedte van het tussen de buizen gelegen • 
gedeelte van het textieldoek groter is den de ter plaatse daarmede cor- 
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I ti.jdens het v aren 

responderende afstand tussen de bovenste en de onderste buis boI^neT 
'textieldoek, vaarvoor geschikt een uit Bylon-garen geweven doek kan 
worden toegepast, in de van de vaarrichting afgekeerde zijde uit, daar- 
m ede als het ware een goot vormend vaardoor het opstuven of doen toe- 
stromen van de olielaag in de rlcbting van de hoek van de veegarm en de 
scheepsvand vordt bevorderd. 

B« voorkeur bevat het freem van de veegarm aan het uiteinde daar- 
van een drijver om voldoende drijfvermogen te vaarhorgen. Desgewenst kan 
halverwege aan de veegarm een tveede drijver hevestigd zijn. 

Cm de veegarmen tijdens de toepassing daarvan in de gevenste stand 
te hrengen en daarin te fixeren, kunnen volgens de uitvinding geschikt 
de veegarmen elk verhonden zijn met zich op het vaartuig hevindende 
eerste lierinrichtingen 28,50 vaarmede de veegarmen elk afzonderlijk van 
de ruststand, vaarbij de veegarm langszij tegen de vaartuigvand geklemd 
is, in de veegstand onder vorming van een in het horizontal vlak gele- 
6 en continu instelhare en fixeerbare veeghoek ten opzichte van de vaar- 
tuigvand kan vorden gebracht. Het is voordelig, indien de veegarmen ook 
Wkbaar zijn gemaakt om te dienen als hulpmiddel bij het lossen van 
de geborgen olie, bijvoorbeeld als drager ter ondersteuning van een 
leiding, vaardoor de te lossen olie vanuit het vaartuig vordt overge- 
toacht naar een opvanginrichting voor de verontreinigde olie, bxjvoor- 
*eeld een moederschip of een zich in een haven bevindende opslagtank. 
Over het algemeen zal daarbij de te lossen olie moeten vorden opgevoerd 
voor velk doel dan ook de veegarmen vorden verbonden met tveede Her- 
inr^chtingen vaarmede de veegarmen elk afzonderlijk in de losstand kun- 
nen vorden gebracht, vaarbij de veegarm met het vrije uiteinde daarvan 
opgericht is onder vorming van een in het verticale vlak gelegen met de 
vand van het schip continu instelbare en fixeerbare loshoek. 

Zoals eerder vermeld, zijn de veegarmen van het vaartuig volgens de 
uitvinding zodanig aan de scheepsvand bevestigd, dat zij op- en neer- 
beveegbaar zijn. Doel hiervan is dat in de ruststand van de veegarmen, 
vaarbij deze tegen de vand van het vaartuig geklemd zxjn, de armen boven 
bet vateroppervlak vorden getild. Aldus vormen zij bij het normale varen 
geen weerstand voor het vaartuig. In de veegstand dienen de veegarmen 
echter om begrijpelijke redenen gedeeltelijk in het vater te vorden neer- 
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gelaten. Daarom zijn met voordeel de veegarmen verbonden met derde lier- 
inrichtingen voor het ten opzichte van de vaartuigwand op-en-neer-bevegen 
van de veegarmen. Eventueel zijn de tweede lierinricbtingen zodanig uit 
te voeren dat zij- ook de functie van het ten opzichte van de vaartuig- 
vand op-en-neer-bevegen van de veegarmen kunnen vaaraemen, zodat afzon- 
derlijke derde lierinricbtingen niet nodig zijn. 

Voor het overbrengen van de geborgen olie vanuit het vaartuig naar 
de gevenste opvanginrichting kunnen gebruikelijkervijze een of meer pomp- 
inrichtingen warden toe gepasb , vaarbij volgens een voorkeursuitvoerings- 
vorm de bovenste buis 23 van de als loshulpmiddel bruikbare veegarm 22 
voorzien is van een via een toevoerleiding voor toevoer van de te lossen 
vloeistof aan de bovenste buis op de pompinrichting voor het lossen van 
de in het vaartuig opgeslagen vloeistof aan te sluiten toevoeropening 
31 respectievelijk van een via een leiding op een vloeistof opvanginrich- 
ting aan te sluiten afvoeropening 32 voorzien is. 

Ook in de rust stand vormen de veegarmen zijvaarts van de 
scheepsromp uitstekende obstakels, die gemakkelijk kunnen vorden aange- 
varen en daardoor beschadigd. Daarom verdient het aanbeveling -dat 

op de vaartuigwand. in de richting van de voorsteven gezien, voor het 
vrije uiteinde van de in ruststand-veriaerencSV organen U3*w ter afscherming 
van het vrije uiteinde van de veegarm- in- ruststand bevestigd zijn. 

■* *i ch J 

Wannee?Tt i j dens het vegen van de te bergen. olielaag de veegarmen 
zich in veegstand bevinden, vormt het gebied vaar-... .de veegarmen aan de 
vand van het vaartuig bevestigd zijn, in die zin een kwetsbare plek, dat 
daar gemakkelijk overslaan van de olie over de veegarm kan plaatsvir.den. 
Oorzaak hiervan is dat daar ter plaatse het uiteinde van de.,. veegarm. af- 
gerond is om de scharnierende bevegingen in het verticale vlak te kunnen 
volgen. Bovendien is zoals te verwachten is in de hoek tussen de veegarm 
en de scheepsvand de olielaag het dikst, terwijl tenslbtte uit construe- 
tieve overvegingen de zuigleiding niet te dicht bij het bevestigingspunt 
van de veegarm op deze veegarm kan vorden aangesloten. Om die redenen 
bevat het vaartuig bij voorkeu^UiTSe richting van de voorsteven, nabij 
de bevestigingsplaats van de veegarmen een met de vaartuigwand verbonden, 
onder een buitenvaarts gerichte veerdruk verkerende, door de veegarm- in- 
ruststand tegen de vaartuigwand klembare oliegeleideplateh U5 ,U6 zijn 
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aangebracht . 

Met voordeel zijn de pompinriebtingen voor het wegzuigen van de 
te bergen olielaag ook te benutten als pompen voor bet lossen van de 
olie, zodat geen afzonderlijke pompen voor het lossen nodig zijn. 

Afhankelijk van de grootte van het gehied van de olievervuiling 
kunnen uiteraard meer volgens de uitvinding toegeruste vaartuigen worden 
ingezet. Het opgezogen mengsel van olie, water en ook lucht worden met 
voordeel onder in het met water volledig gevulde ruim gepompt. Daarbij 
zullen olie en lucht opstijgen. De lucht ontwijkt via de ontluchter 
naar de atmosfeer terwijl de olie tegen het dak van het ruim op de onder- 
liggende waterlaag zal drijven, tegelijkertijd een overeenkomstige hoe- 
veelheid water uit het ruim verdringend. Dit water stroomt via de over- 
looppijp naar huiten op het dek van het vaartuig. Het moment waarop het 
ruim praktisch volledig met olie gevuld is, is kenbaar aan het momeni • 
15 dat uit de overlooppijp olie over het dek stroomt. Dit moment 

is gemakkelijk te herkennen, zodat verder wegzuigen van oliehoudend 
materiaal van het oppervlaktewater kan worden gestaakt en bet bergings- 
vaartuig naar de loshaven kan worden gevaren. 

Eet vaartuig volgens de uitvinding wordt aan de band van de teke- 
20 ning, zonder overigens tot het weergegeven uitvoeringsvoorbeeld beperkt 

te zijn, nader toegelicht. In de tekening is in 

Fig. 1 in zijaanzicht een volgens de uitvinding uitgerust vaartuig 
•weergegeven, waarbij van een kustvaartuig is uitgegaan; 

Fig. 2 toont het vaartuig in •bovenaanzicbt , waarbij een van de 
25 veegarmen in veegstand is gebracht; 

Fig. 3 is een doorsnede over de lijn III-III in fig. 2: 

Fig. h geeft in aanzicht de Devestiging van de veegarmen aan de 

scbeepswand weer; 

Fig. 5 is een doorsnede volgens de lijn V-V in fig. 2, vaarbij 
gestippeld de stand van de veegarm bi j bet lossen van de 

geborgen olie weergegeven is, terwijl 

Fig. 6 weergeeft dat, binnen bepaalde grenzen, de stand van de 
veegarmen ten opzichte van het wateroppervlak bij het slingeren van bet 
schip gehandhaafd blijft. 

In Fig. 1 is door 1 een kustvaartuig in zijaanzicbt weergegeven; 
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2 is de vaterspiegel. De veergegeven veegarm 22 bevindt zich in rust stand, 
vaarbij aan de voorzijde daarvan, gezien in de richting van de voorsteven., 
een beschermorgaan U3 voor de veegarm is aangebracht. Het drijfvermogen 
van de veegarm 22 is door middel van drijver 27 in voldoende mate gevaar- 
borgd. Nabij het naar de achtersteven van het schip gekeerde uiteinde van 
de veegarm, het uiteinde derhalve dat met de scheepsvand verbonden is, 
is door 13 het flexibele zuigleidingdeel veergegeven, dat via het binnen 
het vaartuig gelegen deel van de zuigleiding verbonden. is met de pomp- 
inrichting voor het vegzuigen van het oliehoudende materiaal van het op- 
pervlaktevater naar het ruim. Door 33 respectievelijk 32 zijn toevoer- en 
arvoeropeningen veergegeven ten gebruike bij het lossen van de geborgen 
olie, vaarbij dan de bovenste buis van het freem van de. veegarm als olie- 

transportorgaan fungeert. ~ 

In Fig. 2 is in bovenaanzicht veergegeven de situatie, vaarbij een 
van de veegarmen,. naaielijkde veegarm 22' zich in ruststand bevindt , 
tervijl de andere veegarm 22 door middel van lierinrichtingen 28 en 50 
respectievelijk lierkabels 29,30 en 31 in veegstand, onder vorming van 
een hoek met de scheepsvand, is ingesteld. 

Omdat kustvaartuigen een beperkt drijfvermogen bezitten, dient in 
die gevallen dat men een dergelijk kustvaartuig geschikt venst te maken 
voor toepassing van de verkvijze volgens de uitvinding, het drijfvermo- 
gen te vorden verbeterd, bijvoorbeeld door langs de binnenzijde van de 
scheepsvand zovel aan stuurboord als aan bakboord niet-getoonde lucht- 

kasten aan te brengen. 

Het uit tvee delen U respectievelijk 5 bestaande ruim is aan de 
bovenzijde volledig afgedicht, vaarbij slechts openingen zijn. toegelaten, 
omvattende voor elk ruimdeel l»:.respectievelijk 5 overlooppijpen 16 res- 
pectievelijk 19, mangaten 17 respectievelijk 20 "en ontluchtingsorganen 
18 respectievelijk 21. 

Door UU is een met h3 corresponderend tveede beschermorgaan aange- 
geven, tervijl door U 5 en U6 oliegeleideplaten veergegeven zijn vaarbij 
de geleidenlaat zich, bijvoorbeeld onder veerdruk, in uitgeklapte stand 
bevindt, zodat het opstuven van de olielaag in de hoek tusseh de veegarm 
22 en de scheepsvand tijdens het vegen met kans op olieoverslag vordt 

^Kfvoordeel beneden de vaterlijn zijn in het vaartuig pompinrich- 
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tingen 6 en 7 opgesteld, vaarvan de respectieve persleidingen vertafct 
"zijn in de persleidingtakken 8 respectieveli.ik 9 en 10 respectievelijk 
11 om de in het ruim te pompen olie te kunneh verdelen over net voorste 
en/of het achterste ruin k respectievelijk 5. De zuigleidingen van de 
pompinrichtingen 6,7 hestaan uit tvee delen, te ^ten^het^innen het 
vaartuig gelegen deel * respectieveli.ik 15, dat niet kan zzjn, en het 
buiten het vaartuig gelegen delen 12,13, die flexibel dienen te zijn ; 

In Fig. 3 die een doorsnedetmtover de lijn III-IH in Fig. 2, is 
door 23 de hovenste buis- van het freem van de veegarm 22 en door 2k de 
onderste buis van het free* weergegeven, vaartussen het textieldoek 26, 
bijvoorbeeld een uit Hylon-garen geveven doek, is aangebracht en beves- 
tigd aan respectieveli.jk de bovenste buis 23 en de onderste buis 2*. De 
texfcieldoek 26 is in uitgebolde stand weergegeven, zoals het geval is 
tijdens het varen met de veegarm in veegstand. 25 geeft tussen de onder- 
15 ste en bovenste buizen aan te brengen versterkingsbuizen veer. 

In Fig. U is in aanzicht een vi j ze van bevestiging van de veegarm 
aan de scharniervrand getoond, waarbij 35 een geleidestang weergeeft , die 
via de verdikte uiteinden 3Y en 3k'met de scheepsvand vast verbonden is. 
0m de geleidestang 35 is een daarom verschuifbare bus 36 aangebracht 
20 velke bus op zijn beurt verbonden is via een as 37 met de bovenste 

respectievelijk onderste buis van het freem van de veegarm op een zoda- 
nige vijze, dat de veegarm om de as 37 draaibaar is. 

Met onderbroken lijnen is in Fig. 5 de losstand van de veegarm 
veergegeven, waarbij de zich boven op de bovenste buis van de veegarm 
25 bevindende toevoeropening 3J respectievelijk afvoeropening 32 voor de 

via de bovenste buis te lossen geborgen olie via een leiding 38 en het 
zuigleidingdeel 1U met de pompinrichting 6, die ook voor het opzuigen 
van de-olie vordt gebruikt, verbonden is, terwi.il de opening 32 via 
leiding 39 verbonden is met een opvanginrichting voor de te lossen olie. 
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C 0 H C L U 5 I E S 

1. Werkwijze voor het reinigen van oppervlaktewater van een daarop 
drijvende laag olie door vanuit een bergingsvaartuig wegzuigen van de 
oliehoudende laag en opslaan daarvan in het vaar&ig, met het kenmerk, 
dat het veggezogen oliehoudende materiaal in een in hoofdzaak volle- 
dig met water of met water en olie gevulde houder onder verdringing van 
een overeenkomstige hoeveelheid van het daarih aanwezige water wordt 
gepompt . 

2. Werkwijze volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat ten minste 
tijdens het pompen van het van het oppervlaktewater weggezogen oliehou- 
dende materiaal in de houder .de ip de houder aanwezige vloeistof onder 
-een hydrostatische overdruk wordt .gehouden. 

3. Vaartuig voor toepassing hij de werkwijze volgens conclusies 1-2, 
omvattende een of meer pompinrichtingen voorzien van zuigleidingen met 
een flexibel huitendeel voor het door wegzuigen verwijderen van de op 
het oppervlaktewater drijvende laag olie, een als houder voor het aan 
hoord opslaan van de verwijderde olie toegerust ruim, middelen voor het 
lossen van de opgeslagen vloeistof, een of meer leidingen voor het via 
de pompinrichtingen toevoereri van het weg te zuigen oliehoudende mate- 
riaal aan het ruim, een of meer leidingen voor het lossen van de in het 
ruim opgeslagen vloeistof en een op het ruim aangesloten als ontluchter 
werkzaam orgaan, met het kenmerk, dat het ruim U,5 bruikbaar is voor 
het daarin onder een hydrostatische overdruk bewaren van vloeistof; op 
het ruim een boven het hoogste punt van het ruim reikende overlooplei- 
ding 16,19 is aangesloten; ter bakboord- en stuurboordzijde langszij aan 
de wanden van het vaartuig in zowel ten minste het horizontale vlak als 
het verticale vlak scharnierbare, voor een deel van de hoogte daarvan 
tot onder de waterspiegel neerlaatbare veegarmen 22,22*' bevestigd zijn 3 
en op elke veegarm 22,22' ten minste een van de zuigleidingen 1U,15 via 
het flexibele buitendeel 12,13 is aangesloten waarvan de zuigopening Ul 
uitmondt aan de naar de voorsteven van het schip. gekeerde zijde van de 
veegarmen . 

U. Vaartuig volgens conclusie" 3, met het kenmerk, dat de overlooppijp 
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l6,19 als een tot nabij ae Modern van het ruim reikende pijp is uitge- 
voerd. 

5. Vaartuig volgens conclusie 3, met het kenmerk,. dat elke veegarm 
22,22' een freem omvat, samengesteld uit op af stand van elkaar gelegen 
van het vaartuig af buitenvaarts naar elkaar toelopende hovenste respec- 
tievelijk onderste buizen 23 respectievelijk 2k vaarbij de tussen de 
heide buizen gelegen opening afgesloten is door een aan de hovenste res- 
pectievelijk onderste huis hevestigd textieldoek 26, vaarop het flexi- 
ble zuigleidingdeel 12 ,'13 van de pompinrichting 6,7 is aangesloten. 

6. Vaartuig volgens conclusie 5, met het kenmerk, dat in de lengte- 
richting van de veegarm de hreedte van het tussen de huizen gelegen ge- 
aeelte van het textieldoek groter is dan de ter plaatse aaarnede corres- 
ponderende af stand tussen de hovenste en de onderste huis. 

7. Vaartuig volgens conclusie 5, met het kenmerk, dat de veegarnen 

ten minste nabij het vrije uiteinde daarvan een dri.iflichaam 27 hevatten. 

8. Vaartuig volgens conclusie 3 en conclusies 5-7, met het kenmerk, 
dat de veegarmen elk verhonden zijn met zich op het vaartuig bevindende 
eerste lierinrichtingen 28,50 waarmede de veegarmen elk afzonderlijk van 
de ruststand, vaarbij de veegarm langszij tegen de vaartuigwand is 
geklemd, in de veegstand onder vorming van een in het horizontale vlak 
gelegen continu instelhare en fixeerhare veeghoek ten opzichte van de 
vaartuigvrand kan vorden gebracht, respectievelijk met tweede lierinrich- 
tingen vaarmede de veegarmen elk afzonderlijk in de losstand kunnen vorden 
gebracht, vaarbij de veegarm met het vrije uiteinde daarvan is opgericht 
onder vorming van een in het verticale vlak gelegen met de vand van het 
schip continu instelbare en fixeerbare loshoek, alsmede met derde lier- 
inrichtingen voor het ten opzichte van de vaartuigwand' op-en-neer beve- 
gen van de veegarmen. 

9. Vaartuig volgens conclusies 3-8, met het kenmerk, dat ten minste 
een van de veegarmen van het vaartuig bruikbaar is als loshulpmiddel voor 
het lossen van de in het ruim van het vaartuig opgeslagen vloeistof . 

10. Vaartuig volgens conclusie 9, vaarbij als de middelen voor het los- 
sen van de opgeslagen vloeistof een of meer pompinrichtingen toegepast 
zijn, met het kenmerk, dat de hovenste huis 23 van de als loshulpmiddel 
bruikbare veegarm 22 voorzien is van een via een toevoerleiding voor 
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toevoer van de te lossen vloeistof aan de hovenste buis op de pompin- 
richting voor net lossen van de in net vaartuig opgeslagen vloeistof 
aan te sluiten toevoeropening 31 . respectievelijk van een via een lei- 
ding op een vloeistofopvanginrichting aan te sluiten afvoeropening 32 
voorzien is. 

11. Vaartuig volgens conelusie 3, met het kenmerk, dat op de vaartuig- 
vand, gezien in de richting van de voorsteven, voor het vrije uiteinde 
van de in ruststand verkerende veegarmen organen U3,UU ter af scheming 
van het vrije uiteinde van de veegarm in ruststand bevestigd zijn. 

12. Vaartuig volgens conelusie U, met het kenmerk,- dat , gezien in de 
richting van de voorsteven, nahij de hevestigingsplaats van de veegarmen 
een met de vaartuigwand verbonden, onder een buitenvaarts gerichte veer- 
druk verkerende, door de veegarm in ruststand tegen de vaartuigwand klem- 
hare oliegeleideplaten U5,U6 zijn aangehracht. 
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